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ز برنج جا شده، به مراتب بالاتر ا فرنگي به دليل حجم بالاي محصول جابه رفاهي در مورد گوجه
 ،فرنگي به تهران براي تقاضاكنندگان بار زيان رفاهي ناشي از افزايش قيمت حمل گوجه. است

ترميم . دست آمد بالاتر به ،به دليل فاصله زيادتر آن از استان بوشهر در مقايسه با ساير استانها
ت نقل و همچنين مطالعه در جهوهاي حملگذاري روي زيرساختناوگان هوايي و سرمايه

  .هاي سياستي اين تحقيق هستنديافتن مقياس بهينه حمل بار، توصيه
  

 JEl: R41,R48,Q11,Q33بندي  طبقه
  

  : ها كليدواژه

   فرنگي، برنج، استان بوشهر ونقل، گوجه تقاضاي پويا، حمل
  
  مقدمه

سهم اين بخش در اقتصاد ايران در سال . ونقل از بخشهاي مهم در هر اقتصاد است حمل
درصد بالاترين رشد را در  6/14درصد بوده و اين بخش با رشدي برابر با  6/8معادل  1386

در اين بخش، مبادي ). 1386بانك مركزي ايران، (ميان بخشهاي اقتصاد ايران داشته است 
بندر بوشهر از جمله مبادي عمده ورود و . ورودي و بندرها از اهميت بالايي برخوردار هستند

افزون بر اين، موقعيت ممتاز استان بوشهر در برخي از . باشد ن ميخروج كالا در ايرا
فرنگي موجب شده است تا بر اهميت بندري آن از نظر محصولات كشاورزي همانند گوجه

ونقل محصولات  طور عام و حمل ونقل به تحليل حمل. ونقل كالا بيش از پيش افزوده شود حمل
ي پيش روي دولت، بيشتر از گذشته نيازمند مطالعه طور خاص، با توجه به سياستها كشاورزي به

كننده  عنوان مهمترين بخش مصرف ونقل به يارانه انرژي، حملبا كاهش و نهايتاً حذف. باشدمي
درصد  2/27با  1386اين بخش در سال . انرژي، به شدت تحت تأثير قرار خواهد گرفت

دفتر مطالعات كلان برق و (اشته است بالاترين سهم مصرف انرژي را در ميان بخشهاي اقتصاد د
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اين تأثير در مورد محصولات كشاورزي با توجه به ويژگيهاي مهمي همانند ). 1386انرژي، 
  . يابد حجم بالا، فسادپذيري و همچنين ضرورت مصرف آنها، اهميتي مضاعف مي

فرنگي مهمترين محصول استان بوشهر و همچنين برنج كالاي مهم وارداتي از  گوجه
هزار هكتار از اراضي اين استان  9/64از مجموع  1388در سال . باشند ندرهاي استان بوشهر ميب

درصد از  24اختصاص داشته است كه حدود  فرنگي گوجههزار هكتار به كشت  5/15بيش از 
داراي  فرنگي گوجهدر سطح كشور نيز استان بوشهر در توليد . شودكل اراضي را شامل مي

توليدي  فرنگي گوجهدرصد از كل  5/0تنها  1362دي بوده زيرا كه در سال موقعيت رو به رش
درصد رسيده  11اين رقم به بالاتر از  1388كشور به اين استان اختصاص داشته ولي در سال 

هزارتن  663به بيش از  1362هزارتن در سال  8/4توليد اين محصول در سطح استان از . است
باشد  درصد در سال مي 7/22ت كه نشاندهنده رشدي معادل افزايش يافته اس 1388در سال 

: مهمترين استانهاي مقصد گوجه استان بوشهر عبارتند از). 1388وازرت جهاد كشاورزي، (
هزارتن  329حدود  1388در اين باره بايد گفت در سال . تهران، اصفهان، فارس و خوزستان

درصد به استان فارس،  28اين ميان بيش از به ساير استانها صادر شده است كه در  فرنگي گوجه
درصد به  4درصد به استان خوزستان و بيش از  20درصد به استان تهران، حدود  26بيش از 

جا شده در  درصد از كل بار جابه 6/5، 1388در سال . استان اصفهان اختصاص داشته است
استان بوشهر از مبادي ورود با توجه به اينكه . اختصاص داشته است فرنگي گوجهاستان نيز به 

سهم بسيار بالايي  فرنگي گوجهجايي براي  كالا به كشور نيز هست، داشتن چنين سهمي از جابه
  ). 1388سازمان راه و ترابري استان بوشهر، (گردد  محسوب مي

افزون بر سهم بالا در توليد، از نظر  فرنگي گوجهشود كه  به اين ترتيب مشاهده مي
براساس تئوري قيمت واحد، وجود . ل بار نيز از پتانسيل بالايي برخوردار استجايي و حم جابه

تواند از طريق ايجاد ارتباط و پيوستگي ميان بازارها موجب  نقل مطلوب ميوسيستم حمل
با توجه به اينكه افزايش كارايي در هر زيربخش . افزايش كارايي سيستم اقتصادي نيز بشود

نقل كالا نيز لازم است عوامل وبرخوردار است، در زيربخش حمل اقتصادي از اهميت بالايي
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در خصوص . مؤثر بر آن شناسايي شود تا امكان حركت در جهت افزايش كارايي فراهم شود
به دليل فسادپذيري و حجم بالاي  فرنگي گوجهنقل وطور عام و در مورد حمل نقل بهوحمل

تواند پيامد  هاي سوخت مي ر زمينه كاهش يارانهطور خاص سياستهاي اخير دولت د محصول، به
مهمي به همراه داشته باشد به اين ترتيب كه با افزايش قيمت حاملهاي انرژي و سوخت در 

 تواند از طريق كاهش تقاضا براي حمل هاي حمل افزايش يافته مي نقل، هزينهوزيربخش حمل
اما قبل . ازارهاي مبدأ و مقصد شودنقل موجب ايجاد تفاوت بيشتر در قيمت محصول ميان بو 

نقل پس از افزايش قيمت انرژي لازم است نحوه واز هر اقدامي در جهت بهبود سيستم حمل
به اين منظور لازم است . نقل نسبت به تغييرات قيمت براورد و بررسي دقيق شودوواكنش حمل

از . مورد مطالعه قرار گيرد نقل براورد و اثر افزايش قيمت انرژي بر آنوابتدا تقاضاي حمل
يا و آثار رفاهي در ميان تقاضاكنندگان حمل كالا  ،جمله اثرهاي افزايش قيمت حمل كالا
  . باشد عوامل بازاريابي است كه حائزاهميت مي

هاي بسيار مهم ايران است، اما تحليل اقتصادي در اين از زيربخش ونقل حملهر چند 
نقل به واغلب مطالعات موجود در زيربخش حمل. ستزيربخش چندان مورد توجه نبوده ا

تدوين الگوي بهنيه واردات گندم در ايران . اند نقل كالايي پرداختهوتدوين الگوي بهينه حمل
؛ كياني، 1366زاده، اسماعيل(براساس بندرهاي متعدد و توزيع آن در ميان استانهاي كشور 

مناسب محل استقرار كارخانه فولاد مباركه  و تحليل انتخاب) 1382؛ شيخي و ناظمان، 1380
ها از طريق بندرهاي ايران  اصفهان براساس هزينه تأمين مواد اوليه و همچنين صادرات فراورده

تدوين الگوي بهينه حمل ميان مراكز توليد، . ، از جمله اين مطالعات هستند)1376محمودي، (
 ؛1377تركماني و شيروانيان،(و استان فارس) 1375مازار، عرب(سيلوها و توزيع گندم در ايران 

الگوي بهينه حمل چغندرقند ميان مراكز توليد، تبديل و  ارائه، )1384طرازكار و تركماني، 
البته استفاده از رهيافت . مشابه هستنداز ديگر مطالعات) 1387جهرمي و همكاران، قزلي(مصرف
 ؛عموميت داردكشاورزيمحصولاتنيز برايمرزي  بروننقل در ميان مطالعاتوحملريزي برنامه
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، (Apaiah and Hendrix, 2005)براي مثال تدوين الگوي بهينه واردات نخودفرنگي در هلند
تهيه الگوي بهينه انتقال شكر خام و نيشكر به مراكز تصفيه و انتقال قند و شكر از مراكز تصفيه 

  از (Lopez Milan et al., 2006) و كوبا (Ioannou, 2005)به مراكز توزيع در يونان 
در اين زمينه، . نقل استفاده شده استوريزي حمل جمله مطالعاتي هستند كه در آنها از برنامه

از معدود . نقل و تحليل عوامل مؤثر بر آن كمتر مورد توجه قرار گرفته استوتقاضاي حمل
است كه به تحليل عوامل  )1384(مطالعات در اين زمينه در ايران مطالعه گسكري و همكاران 

هاي اين مطالعه براساس يافته. نقل ريلي در دو قسمت بار و مسافر پرداختومؤثر بر حمل
نقل و توليد ناخالص داخلي از مهمترين عوامل تأثيرگذار بر تقاضاي ومشخص شد قيمت حمل

  . باشد جايي مسافر مي نقل بار و جابهوحمل
از ميان متغيرهاي تأثيرگذار بر ي ا استفاده از تحليل عاملب) 1387(زاده و مسعودي افندي

هاي  مسافرت هوايي ميان تهران و ساير استانها شامل تعداد جمعيت، ارزش افزوده كارگاه
صنعتي، تعداد دانشجويان، زمان سفر، تعداد مشتركان تلفن همراه، ميزان تخت مراكز اقامتي و 

همچنين در مطالعه . را مهمترين عوامل معرفي نمودندو عامل زمان سفر و جمعيت د ،هزينه سفر
افزون بر موارد ياد شده، در تحليل عوامل مؤثر بر ) 1389(زاده و رحيمي ديگري، افندي

تقاضاي مسافرت بين شهري با اتوبوس، ميزان اشتغال و درآمد خانوارها را نيز مورد بررسي 
جمعيت، زمان سفر، درآمد و اشتغال از مهمترين هاي اين مطالعه نيز نشان داد  يافته. قرار دادند

  عوامل تأثرگذار بر تقاضاي سفر به تهران و از تهران به ساير استانها با استفاده از اتوبوس
  . باشد شهري ميبين

در تحليل عوامل مؤثر بر تقاضاي مسافرت هوايي در مطالعات اخير همانند كارسون و 
بر روي متغيرهاي اقتصادي  (Tsekeris, 2009)و تسكريس  (Carson et al., 2010)همكاران 

بيشتري تمركز و سعي شده است تا موقعيت اقتصادي مناطق مورد بررسي فراتر از درآمد و 
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استفاده از تسهيلات رفاهي در براورد تقاضاي مسافرت از جمله . بيكاري مورد توجه قرار گيرد
  .اين موارد است

دف تحليل تقاضاي حمل محصولات كشاورزي و بررسي به هر حال، مطالعه حاضر با ه
محصولات منتخب شامل . اثر رفاهي افزايش قيمت حمل كالا از استان بوشهر صورت گرفت

. باشند فرنگي و برنج و استانهاي مقصد نيز شامل تهران، اصفهان، فارس و خوزستان مي گوجه
ده شده است كه امكان تحليل براي دستيابي به هدف مطالعه، از تابع تقاضاي پويا استفا

هاي تركيبي استفاده  براي تخمين تابع تقاضا نيز از داده. كند مدت را فراهم مي بلندمدت و كوتاه
  . شده است

  
  مباني نظري و روش تحقيق

نقل حاكي از آن است كه تقاضا براي وبررسي مطالعات انجام شده در حوزه حمل
شناسايي عوامل مؤثر بر به حمل مسافر بيش از تقاضا براي حمل بار مورد توجه بوده است؛ البته 

در تحليل تقاضاي بار، تنها  (Perle, 1967)پرله . ده استشتقاضاي حمل بار نيز از ديرباز توجه 
متمتيكا . نقل و متغيرهاي مجازي بيانگر نوع بار و منطقه استفاده نمودواز متغير قيمت حمل

(Mathematica, 1964) نقل، متغيرهاي ديگري مانند زمان حمل، اندازه وافزون بر قيمت حمل
جمعيت، درآمد منطقه تقاضاي بار و گروهي از ويژگيهاي اقتصادي منطقه را در الگوي 

هاي فصلي اثرهاي فصلي  گيري از داده ليتل نيز با بهره. ر دادتقاضاي حمل بار مورد استفاده قرا
در حوزه تقاضاي ). 1384گسكري و همكاران، (را نيز در براورد خود مورد توجه قرار داد 

متغيرهايي مانند طول مسير،  (Fitzory and Smith, 1998)حمل مسافر فيتزوري و اسميت 
و همچنين توليد ناخالص مناطق متقاضي قيمت حمل مسافر، درآمد حاصل از حمل مسافر 

در تحليل تقاضا براي ) 2010(كارسون و همكارانش . خدمات حمل را مورد توجه قرار دادند
مسافرت هوايي، افزون بر متغير توليد ناخالص داخلي ايالات متحده از متغير نرخ بيكاري نيز 

ن بر متغيرهاي ياد شده، از متغيرهاي در اين مطالعه افزو. عنوان متغير بيانگر استفاده نمودند به
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نيز در تحليل ) Tsekeris, 2009(تسكريس . جمعيت و متغير موهومي اثر ماهانه نيز استفاده شد
تقاضاي مسافرت هوايي در فرودگاه آتن يونان افزون بر متغيرهاي معمول مانند جمعيت و 

  . اي رقيب استفاده نموده از متغير تسهيلات رفاهي و اقامتي و نيز قيمت گزينه ،درآمد
در مطالعه حاضر با توجه به متغيرهاي مهم ياد شده كه برگرفته از تئوري تقاضا 

باشند، از متغيرهاي شاخص قيمت حمل بار، درآمد ناخالص داخلي استانهاي مقصد شامل  مي
ستفاده تهران، اصفهان، فارس و خوزستان، نرخ بيكاري و تعداد رانندگان هر يك از استانها نيز ا

عنوان متغيرهاي بيانگر موقعيت  متغيرهاي توليد ناخالص داخلي و نرخ بيكاري استانها به. شد
ونقل  به منظور لحاظ نمودن توانايي ناوگان حمل. مورد استفاده قرار گرفتندنيز اقتصادي استانها 

، از )2009(همچنين همانند مطالعه تسكريس . استانها، از شاخص تعداد رانندگان استفاده شد
الگوي مورد استفاده . جا شده استفاده گرديد وقفه مرتبه اول متغير وابسته يا همان ميزان بار جابه

فرنگي و برنج از استان بوشهر به استانهاي تهران، اصفهان، فارس  درتحليل تقاضاي حمل گوجه
  :صورت زير است و خوزستان به

)1(   )Q,pop,UN,DR,P,GDP(fQ 1itititititit −=  
 Pتوليد ناخالص در استان واردكننده بار از استان بوشهر،  GDPار تقاضا، مقد Qكه در آن 

نرخ بيكاري و  UNاي،  ونقل جاده تعداد رانندگان ناوگان حمل DR، نقلوحملشاخص قيمت 
POP استفاده از مقادير تأخيري متغير وابسته، به دليل دخالت دادن رفتار  .باشد جمعيت مي

  . كند ونقل، الگوي فوق را به الگويي پويا تبديل مي گذشته حمل
گيري از باشد كه بهره مي) پانل(صورت تركيبي  هاي مورد استفاده در اين مطالعه به داده

گيرد و لذا تفاوت ميان ان مناطق را در بر ميها تفاوت ميالگوي آثار ثابت با استفاده از اين داده
با توجه به همخطي بالاي متغير جمعيت با متغير توليد . مناطق نيز مورد توجه قرار گرفته است

ناخالص داخلي، اين دو متغير در قالب متغير توليد ناخالص داخلي سرانه مورد استفاده قرار 
كيلومتر در مسافت -مل بار به ازاي تنشاخص قيمت حمل بار از حاصل ضرب نرخ ح. گرفتند

با وقفه   ةاستفاده از متغير وابست ،(Baltagi, 1995)به اعتقاد بالتاجي. دست آمده است طي شده به
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هاي متغيرهاي  ، از وقفه)2009(شود و لذا مانند مطالعه تسكريس  موجب ايجاد تورش مي
و تخمين معادله تقاضا با استفاده از  عنوان متغيرهاي ابزاري استفاده گرديد توضيحي برونزا به

تصريح مورد استفاده در اين مطالعه . اي صورت گرفت روش حداقل مربعات دو مرحله
  :باشدصورت زير مي به
)2(   ijtuijjtijtQijtUNijtDRijtPijtGDPijtQ +++−+++++= λθδαααααα 1ln65ln4ln3ln21ln   
)3 (  1ijt1ijt51ijt41ijt31ijt211ijt uUNDRlnPlnGDPlnQln −−−−−− +++++= βββββ  

توليد ناخالص سرانه در استان واردكننده محصول  GDPمقدار تقاضا،  Q دو در معادله
اي،  ونقل جاده تعداد رانندگان ناوگان حمل DRونقل و  شاخص قيمت حمل Pاز استان بوشهر، 

UN  ،نرخ بيكاريθ  آثار زمان وλ  ،آثار مكان يا مقصدuجمله اخلال وα  ها نيز
نيز به ترتيب بيانگر استان واردكننده  tو  i ،jانديسهاي . پارامترهايي هستند كه بايد براورد شوند

معادله . باشد و زمان مي) فرنگي و برنج گوجه(محصول استان بوشهر يا مقصد بار، نوع محصول 
وه براورد مقدار تقاضاي تأخيري را با نح 3معادله . به شكل لگاريتمي دوطرفه براورد گرديد 2

متغيرهاي توضيحي اين معادله متغيرهاي ابزاري مورد . دهد استفاده از متغيرهاي ابزاري نشان مي
  . باشد استفاده مي

ونقل را بر تقاضاي  ضريب تعديل نام دارد و اثر رفتار گذشته حمل δ دودر رابطه 
هر چه مقدار اين . رود قدر مطلق اين ضريب كمتر از واحد باشد انتظار مي. دهد جاري نشان مي

مدت به  آثار كوتاه αضرايب . ونقل است ضريب بالاتر باشد نشاندهنده ثبات بيشتر رفتار حمل
اثر بلندمدت . دهد ونقل را بر اثر تغيير متغيرهاي توضيحي نشان مي پيوسته در رفتار حملوقوع 
)/1(توان از طريق رابطه  را مي δα ititهمچنين . دست آورد به − λθ آثار ثابت زمان و مكان  +

  .(Tsekeris, 2009)دهد  را نشان مي

  تحليل رفاهي
يكي از اهداف مطالعه حاضر، تحليل تغييرات رفاهي عوامل بازاريابي انتقال دهنده 

باشد كه با  محصول يا تقاضاكنندگان خدمات حمل كالا از استان بوشهر به استانهاي منتخب مي



  ..... ونقل تحليل تقاضاي پوياي حمل

 ۲۷  

تغييرات رفاهي به واسطه افزايش هزينه . است شدنيتوجه به براورد تابع تقاضا، چنين هدفي 
. شود حمل محصولات منتخب و يا كرايه حمل از استان بوشهر به استانهاي منتخب حادث مي

  : صورت زير قابل بيان است ياد شده نيز به تغييرات رفاهي گروه
)4 (  dP)P(QCS ij

P

P
ijij

i

i
0
∫=∆  

تقاضاي براورد شده P(Qd(، ونقل حملتغييرات مازد تقاضاكنندگان  ∆CSكه در آن 
  . تغييرات قيمت است dPمحصول و 
باشد كه از سالنامه  هاي تركيبي يا پانل مي هاي مورد استفاده در اين مطالعه داده داده

دوره مطالعه . دست آمد آماري وزارت راه و ترابري، بانك مركزي و مركز آماري ايران به
است و استانهاي منتخب مقصد كالاها نيز تهران، اصفهان، فارس و خوزستان  1376-86
  . باشند مي

  
  بحث نتايج و

ابتدا وجود آثار ثابت آزمون شد كه  ،به منظور براورد توابع تقاضاي محصولات منتخب
هاي  دار بودن آن است و از همين رو الگوي تقاضا با استفاده از داده ها حاكي از معني يافته

هاي مطالعه براي هر يك از دو  يافته. صورت الگوي آثار ثابت براورد گرديد تركيبي به
  . طور مجزا ارائه شده است محصول به

فرنگي استان بوشهر به  نتايج حاصل از براورد تابع تقاضاي حمل گوجه 1در جدول 
باشد و از  علامت تمامي ضرايب، مبتني بر مباني نظري مي. استانهاي مقصد ارائه شده است

عيت وجود علامت منفي براي متغير قيمت حاكي از تب. اهميت آماري لازم نيز برخوردار است
باشد و  همچنين متغير توليد ناخالص سرانه يا درآمد سرانه نيز مثبت مي. از تئوري تقاضاست

متغير تعداد رانندگان . فرنگي با افزايش درآمد است نشاندهنده افزايش تقاضا براي حمل گوجه
يش باشد، حاكي از اثر مثبت افزا ونقل در هر استان مي نيز كه نموداري از ميزان تسهيلات حمل

متغير بيكاري يا . باشد فرنگي استان بوشهر مي ونقل بر تقاضاي حمل گوجه در تسهيلات حمل
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فرنگي در شرايط  همان متغير بيانگر شرايط اقتصادي، نشاندهنده كاهش تقاضاي حمل گوجه
ضريب متغير با وقفه نيز در حد متوسط قرار دارد كه مبين ثبات نسبي . باشد افزايش بيكاري مي

تر از ساير دست آمده براي تهران بيش ر ثابت بهاث. فرنگي استان بوشهر است ار حمل گوجهدر رفت
  .توان به بازار بودن مصرف استان تهران مربوط دانست كه علت اين امر را مي ستاستانها

از تقسيم اين ضرايب  بوده و مدت دست آمده همان كششهاي كوتاه مقادير ضرايب به
براساس . آيد دست مي مقدار كشش بلندمدت به 1پس از كسر از عدد بر مقدار ضريب با وقفه 

درصد افزايش در قيمت حمل  1رود  مدت انتظار مي دست آمده در كوتاه ضرايب به
درصد كاهش دهد؛ به عبارت ديگر، تقاضاي حمل  4/1فرنگي تقاضاي آن را  گوجه
اين رقم در بلندمدت به . دباش پذير مي فرنگي نسبت به تغييرات قيمت آن كاملاً كشش گوجه

پس از متغير قيمت، تأثيرگذارترين متغير، توليد ناخالص سرانه . يابد درصد افزايش مي 7/2
درصد افزايش در توليد ناخالص سرانه استانهاي  1رود  مدت انتظار مي است كه در كوتاه

 2/1حدود  درصد شود و در بلندمدت اين رقم به 6/0منتخب موجب افزايش تقاضا به ميزان 
رغم اهميت آماري  دو متغير تعداد رانندگان و همچنين نرخ بيكاري علي. درصد خواهد رسيد

رود  انتظار مي. دست آمده، داراي اهميت كمتري هستند لازم، برحسب مقدار مطلق ضريب به
رد ونقل مو عنوان متغير بيانگر تسهيلات حمل كه البته به -درصد افزايش در تعداد رانندگان  10

فرنگي به استانهاي منتخب  درصد بر تقاضاي حمل گوجه 4/0تنها  -استفاده قرار گرفته است 
  . بيفزايد

باشد به اين ترتيب كه  دست آمده داراي ويژگيهاي مطلوب اقتصادسنجي مي تصريح به
درصد داراي اهميت آماري است،  10داري به جز متغير تعداد رانندگان كه در سطح معني

باشد و قادر است  درصد داراي اهميت آماري مي 5داري ساير متغيرها در سطح معنيضرايب 
  . ونقل را توضيح دهد درصد از تغييرات در حمل 93

  



  ..... ونقل تحليل تقاضاي پوياي حمل
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  فرنگي از استان بوشهر  نتايج براورد تابع تقاضاي حمل گوجه. 1جدول 

  متغير
كشش (ضرايب 

 )مدتكوتاه
  معيار خطاي

آماره 

t 

كشش 

  بلندمدت

   36/4  25/2 80/9*** عرض از مبدأ

  -68/2 -91/4  29/0 -42/1*** ونقلقيمت حمل

  08/0 80/1  02/0 04/0* تعداد رانندگان

  17/1 07/3  20/0 62/0*** توليد ناخالص سرانه

  -06/0 -19/2  01/0 -03/0** بيكاري

فرنگي با يك  حمل گوجه

 وقفه
***47/0  09/0  11/5 -  

  آثار ثابت

  - -  - 92/0 تهران

  - -  - -12/0 اصفهان

  - -  - -97/0 فارس

  - -  - -04/0 خوزستان
2R 93/0 -  - -  

  هاي تحقيق يافته: مأخذ

از نظر جهت . تابع تقاضاي حمل برنج به استانهاي منتخب ارائه شده است 2در جدول 
فرنگي انطباق كامل  گوجهدست آمده براي برنج و  اثرگذاري متغيرهاي منتخب، ميان نتايج به

. دست آمده براي تمامي متغيرها با مبناي نظري مطابقت دارد شود و علامت ضرايب به ديده مي
مهمترين متغير، قيمت يا نرخ حمل كالاست كه در مورد برنج نيز اثر آن منفي و تأييدكننده 

دار بر تقاضاي متغير مهم ديگر، درآمد سرانه است كه اثر مثبت و معني. تئوري تقاضاست
اما بيكاري . ونقل دارد تعداد رانندگان نيز اثر مثبت بر تقاضاي حمل. دهد ونقل نشان ميحمل
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همچنين متغير حمل . دار ندارد باشد، اثر معني كه بيانگر شرايط اقتصادي استانهاي منتخب مي
ي لازم برخوردار باشد، از اهميت آمار ونقل مي برنج با وقفه كه نشاندهنده پايداري رفتار حمل

فرنگي، در مورد برنج نيز  همانند گوجه. باشد ونقل مي است و حاكي از پايداري رفتار حمل
باشد و انتظار  دست آمده براي استان تهران بالاتر از ساير استانها مي مقدار ضريب اثر ثابت به

تهران در مقايسه  رود با فرض ثابت بودن ساير شرايط و متغيرهاي منتخب، تقاضا براي استان مي
. با ساير استانها در سطح بالاتري قرار داشته باشد كه علت آن مصرف بالا در استان تهران است

درصد از تغييرات  80توان حدود  با استفاده از تصريح ارائه شده براي تقاضاي حمل برنج مي
  . در تقاضاي حمل برنج را تشريح نمود

مدت قيمت  در كوتاه. دهد را نشان مي مدت دست آمده كششهاي كوتاه ضرايب به
درصد افزايش در  1رود با  اي كه انتظار مي باشد به گونه داراي بالاترين اثر بر حمل برنج مي

درصد از تقاضا براي حمل برنج از  5/2مدت بيش از  طور متوسط در كوتاه قيمت حمل كالا به
كه نتايج حاكي از اثرگذاري  متغير ديگر تعداد رانندگان است. استان بوشهر كاسته شود

درصد  5/0درصد افزايش در اين متغير حدود  1رود  باشد و انتظار مي متوسط اين متغير مي
متغير درآمد يا توليد ناخالص سرانه داراي اثر . افزايش در تقاضا براي حمل بار ايجاد كند

يش در توليد ناخالص سرانه درصد افزا 1رود به دنبال  باشد، چرا كه انتظار مي چندان بالايي نمي
با توجه به . درصد رشد يابد 18/0يا درآمد در استانهاي منتخب، تقاضاي حمل برنج تنها 

برخلاف (دست آمده براي متغير با وقفه، كششها در بلندمدت براي برنج  ضريب منفي به
برنج در  رود واكنش حمل در بلندمدت انتظار مي. در سطح پايين تري قرار دارد) فرنگي گوجه

توان گفت احتمالاً به دليل اهميتي كه  در اين خصوص مي. مقابل تغيير قيمت كاهش يابد
مصرف برنج در الگوي غذايي خانوارها دارد، در بلندمدت تقاضاي آن بر اثر افزايش قيمت، 

  . كاهش كمتري خواهد يافت
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  نتايج براورد تابع تقاضاي حمل برنج از استان بوشهر . 2جدول 
  كشش بلندمدت  tآماره  معيار خطاي )مدتكشش كوتاه(ضرايب متغير

  - 36/2  47/6 25/15** عرض از مبدأ

  -54/1 -61/2  98/0 -55/2** ونقلقيمت حمل

  29/0 34/7  06/0 48/0*** تعداد رانندگان

  09/1 18/3  57/0 18/0** توليد ناخالص سرانه

  - -83/0  03/0 -02/0 بيكاري

  -39/0 -68/2  24/0 -65/0** حمل برنج با يك وقفه

  آثار ثابت

 - -  - 16/1 تهران

 - -  - -27/0 اصفهان

 - -  - -65/0 فارس

 - -  - -53/0 خوزستان

2R 79/0 -  -  -  

  هاي تحقيق يافته: مأخذ

  تحليل رفاهي
هاي حاصل از براورد تغييرات رفاهي تقاضاكنندگان بار براي دو  يافته 3در جدول 
گفتني است كه تغييرات رفاهي بر حسب . فرنگي و برنج ارائه شده است محصول گوجه

تقاضاكنندگان حمل كالا نيز گروهي را . كننده محاسبه شده است تغييرات در مازاد مصرف
در . دهند كننده، محصول را انتقال مي دكننده و مصرفشوند كه در حدفاصل تولي شامل مي

شود افزايش قيمت حاملهاي انرژي موجب افزايش قيمت بار به ميزان  حال حاضر پيش بيني مي
از همين رو دو . درصد نيز افزايش يابد 25درصد شود، اما ممكن است با حذف كامل، تا  15

  .نظرگرفته شدافزايش قيمت حمل بار در درصدي  25و  15سناريوي 
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ميليون  750درصد بيش از  15فرنگي به ميزان  مدت افزايش قيمت حمل گوجهدر كوتاه
در سناريوي افزايش . ريال كاهش در رفاه تقاضاكنندگان حمل را به همراه خواهد داشت

 60بيش از . يابد ميليون ريال افزايش مي 1210درصد، رقم فوق به بيش از  25قيمت به ميزان 
براي تهران ميزان . اين كاهش در ميان تقاضاكنندگان تهران به وقوع خواهد پيوست درصد از

ميليون ريال  460مدت حدود  افزايش قيمت حمل در كوتاه يدرصد 15كاهش در سناريوي 
در مورد اصفهان و . ميليون ريال است 156اين رقم در مورد خوزستان در حدود . خواهد بود

درصد موجب  15در بلندمدت افزايش قيمت حمل به ميزان . استتر فارس اين رقم پايين
شود و با فرض افزايش قيمت حمل بار به  ميليون ريال مي 1426افزايش زيان رفاهي تا سطح 

در مورد تهران بالا بودن ميزان . يابد ميليون ريال افزايش مي 2285درصد، رقم فوق به  25ميزان 
. جا شده موجد زيان رفاهي بالا شده است ل جابهبار حمل شده و همچنين حجم بالاي محصو

ميليون ريال  1388درصد، بيش از  25در بلندمدت و تحت سناريوي افزايش قيمت به ميزان 
  . پيونددزيان رفاهي در ميان تقاضاكنندگان تهران به وقوع مي

فرنگي  گوجهدر مورد برنج ميزان زيان رفاهي به مراتب كمتر از مقاديري است كه براي 
علت اين امر نيز پايين بودن مقياس حمل بار برنج از استان بوشهر به . حاصل شده است

مدت  درصد، در كوتاه 15براي مثال با افزايش قيمت حمل بار به ميزان . استانهاي منتخب است
 137شود كه در بلندمدت اين رقم به كمتر از  ميليون ريال زيان رفاهي حادث مي 226تنها 
دست آمده،  در مورد برنج در بلندمدت، با توجه به كشش به. ليون ريال كاهش خواهد يافتمي

افزايش  يدرصد 25مدت است، چرا كه زيان رفاهي سناريوي  زيان رفاهي كمتر از كوتاه
ميليون ريال  219ميليون ريال به  326مدت به بلندمدت از بيش از  قيمت با حركت از كوتاه

فرنگي، بالاترين زيان رفاهي در استان  ر مورد برنج برخلاف گوجهد. كاهش خواهد يافت
به دليل بالا  ،رغم فاصله كمتر اصفهان در مقايسه با تهران علي. اصفهان به وقوع خواهد پيوست

درصد از زيان رفاهي حادث شده تنها در استان اصفهان  40جا شده، حدود  بودن ميزان بار جابه
  . رخ خواهد داد
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فرنگي و  آثار رفاهي افزايش كرايه حمل بار در ميان تقاضاكنندگان حمل گوجه. 3جدول 

  )ميليون ريال(برنج 

  سناريو

  

  

 تهراناستان

  سناريوهاي افزايش كرايه حمل برنج فرنگيسناريوهاي افزايش كرايه حمل گوجه

  بلندمدت  مدت كوتاه بلندمدت مدتكوتاه

15% 25% 15% 25% 15%  25% 15%  25%  

4/459- 9/735- 1/867- 8/1388- 1/77- 4/123- 5/46- 5/74-  

  -6/85 -5/53 -8/141 -5/88 -8/124 -9/77 -1/66 -3/41  اصفهان

  -3/18 -4/11 -2/30 -9/18 -299 -6/186 -4/158 -/9/98  فارس

  -5/40 -3/25 -1/67 -9/41 -4/472 -9/294 -3/250 -2/156  خوزستان

  -219 -7/136 -6/362 -3/226 -2285 -4/1426 -7/1210 -8/755  كل

  هاي تحقيق يافته: مأخذ

  گيري و پيشنهادنتيجه
هاي مطالعه نشان داد كه تقاضاي حمل كالا نسبت به تغييرات قيمت آن به شدت يافته

و هم ) فرنگي گوجه(دهد كه اين واكنش هم در مورد كالاي توليد داخل واكنش نشان مي
ونقل نسبت به  توان گفت تقاضاي حمل بالايي قرار دارد و مي در سطح) برنج(كالاي وارداتي 

بنابراين در پي افزايش قيمت سوخت، تقاضاي حمل كالا به . باشد پذير مي قيمت كاملاً كشش
اين كاهش در مقدار تقاضا در ميان . يابد گيرد و كاهش مي شدت تحت تأثير قرار مي

كننده  كه در حدفاصل توليدكننده و مصرف - ونقل و يا عوامل بازاريابي تقاضاكنندگان حمل
تواند اثر رفاهي به مراتب  موجب زيان رفاهي خواهد شد و به همين ترتيب مي -قرار دارند

كنندگان نهايي اين كالاها به همراه داشته باشد كه البته زيان رفاهي  بزرگتري در ميان مصرف
باشد اما درخور  العه حاضر نميكننده نهايي كالاهاي ياد شده موضوع مورد بحث مط مصرف

رود افزايش قيمت حمل موجب تغيير در الگوي  به هر حال انتظار مي. توجه و مطالعه است
توليد محصول و تغيير در تركيب محصولات كشت شده در مناطق شود، چرا كه افزايش 
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آنها در بازار هاي بازاريابي و نهايتاً قيمت درخواستي  هاي حمل كالا موجب افزايش هزينه هزينه
. تواند موجد مزيت براي محصولات در نزديكي بازار حمل آنها شود خواهد شد و اين امر مي

البته اين تحليل در مورد كالاهاي وارداتي با توجه به محدود بودن مبادي ورودي، كمتر اهميت 
. ان نشان دادها نيز رابطه قوي ميان زيان رفاهي را با مسافت طي شده در مورد تهر يافته. دارد

ونقل نه تنها در ميان عوامل  رود افزايش در قيمت حمل هاي مطالعه انتظار مي براساس يافته
هاي حمل به قيمت نهايي  بازاريابي موجب زيان رفاهي شود بلكه از طريق انتقال هزينه

 با توجه. كنندگان نهايي نيز بشودكننده موجب زيان رفاهي بزرگتري در ميان مصرف پرداخت
  :توان پيشنهاد داد د زير را ميرهاي مطالعه، موا به يافته

هاي حمل ديگر به منظور كاهش هزينه نقل و استفاده از گزينهوترميم ناوگان حمل -
  ؛سوخت به ازاي واحد بار

   ؛انتقال بار به مراكز مصرف نزديكتر به استان بوشهر -
هاي جانبي مانند  كاهش هزينههاي ارتباطي به منظور گذاري روي زيرساختسرمايه -

  ؛ضايعات محصول
جا شده، به ازاي هر بارنامه، تلاش در جهت  با توجه به تنوع در مقياس اندازه بار جابه -

  . يافتن مقياس بهينه بار پس از افزايش قيمتهاي حمل ضروري است
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